Besser mobil.

Besser leben. “-E POTSDAM Landeshauptstadt

Potsdam

www.potsdam.de/besser-mobil

Radwege in naturnahen Raumen -
Losungen aus Potsdam

Torsten von Einem
Radverkehrsbeauftragter
Landeshauptstadt Potsdam
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Offentlichkeits-
arbeit

Radverkehrskonzept 2017

Qualitatssicherung/ Monitoring
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Mit der ,Qualitatsoffensive Radverkehr® wurde eine bessere und vor allem
ganzjahrige Nutzbarkeit der Radverkehrsanlagen durch eine regelmaliige

Grundreinigung, eine ruckstandsfreie Schneeraumung sowie eine schnelle
Beseitigung von Scherben erreicht.

Das Scherbentelefon ist unter Tel.; 289-4000 erreichbar.
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wassergebundener Wegematerialien =/ | Potsdam

Vorteile:

« geringe Herstellungskosten
ggu. Asphaltbauweise

* geringere Storung der
Bodenfunktion/ geringere
Versiegelung

 stadtklimatisch vorteilhafter, da
sich wassergebundene Decken
weniger stark aufheizen

Nachteile:

e hoherer Pflegeaufwand

« geringere Nutzungsdauer

« geringere Belastbarkeit ansonsten
Verdichtung bei starker Nutzung
durch FulRgénger oder Radfahrer

« empfindlicher bei Wetterereignissen
(Trockenheit, Frost-Tau-Wechsel,
Starkregen)

» kein wirksamer Winterdienst
moglich
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Uferweg Templiner See =/ rotedam
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Vorher: Nachher:

Schlechte Wegeoberflache mit Eine Wegeoberflache mit

vielen Pflitzen erschweren die abgestreuten Asphalt ermaoglicht

Nutzung durch Radfahrer und eine gute und ganzjahrige Nutzung

Ful3ganger. der Mittelpromenade sowie eine
hohe Gestaltung.
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Herstellung eines Geh- und Radwegs mit
hellen Asphalt im Jahr 2014.

Dadurch Verdoppelung der Radfahrerzahlen im
Vergleich zu den Jahren vor der Realisierung.
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Ausbau der Lindenallee

Regelguerschni't Asphaltbauwerse
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Aurbay Rad-~ Gehweg
1 Anlehnung an die #510 07 7arel 7 Zede 3
—— 3 an  Asphaltdeckschicht (farbig)
gem. ZTV Asphalt-StB 07
—— 7#com  Asphalffragschichf
gem. ZTV Asphalt-StB 07
—— 30 cm  Schotterfragschicht
gem. ZTV SoB-StB 04 Evz 2 80 MN/m’
40 cm  Gesamtaufbau Ew 2 45 MN/m? auf Planum
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Ausbau der Lindenallee Qo5 Landeshauptstadt

Regelguerschni!t wasserdurchiassige Decke
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Ldelsplitt System Terralyay
3em  Deckschicht aus Wassergebundene Decke
Edelsplitt 2/4 System TerraWay
10 cm  Ausgleichschicht —— 5cm  Deckschicht aus
Hartgesteinschotter 4/32 Hartsteinsplitt-Brechsand Gemisch 016
20 cm  Schoftertragschicht ——30 cm  Schotftertragschicht
gem. ZTV SoB-StB 04 Evw 2 80 MN/m? gem. ZTV SoB-StB 04 Evz 2 80 MN/m’
33cn  Gesamtaufbau Ew 2 45 MN/m’ auf Planum 35 cm  Gesamtaufbau Ew 2 45 MN/m’ auf Planum

Radwege in naturnahen Raumen Bereich Verkehrsentwicklung




Landeshauptstadt

Potsdam

Radbelastung Lindenallee
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Runderlass zur Anwendung der

. . . Toreoray | Landeshauptstadt
naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung &=/  Potsdam
bei der Errichtung von Radwegen (Brandenburg)

Die gegentber anderen Stral3enbauvorhaben in der Regel geringere
Eingriffsrelevanz von Radwegen soll in die naturschutzfachliche Bewertung
einbezogen werden. Bei der Beurteilung der Eingriffsintensitat sind deshalb
u.a. insbesondere zu bericksichtigen:

« der, gegenlber sonstigen Verkehrsbauten, geringere Ausbauumfang,

« das Fehlen betriebsbedingter Beeintrachtigungen durch Larm,
Schadstoffe, Erschutterungen,

« die aufgrund der geringen Ausbaubreite zu vernachlassigenden
Beeintrachtigungen des Klimas sowie der Grundwasserneubildungsrate,

« der Bau von Radwegen auf vorhandenen Trassen (zum Beispiel bis
dahin nicht befestigte Forstwege, landwirtschaftliche Wege)

 und weitere
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Schlussfolgerungen 5 | Landeshamptatait

« Bel einer starken Nutzung des Weges uberwiegen die Vorteile der
Asphaltbauweise ggu. einer wassergebundenen Bauweise.

« Durch einen guten Ausbaustandard und ganzjahrige Nutzbarkeit
kann die Zahl der Fahrradfahrenden deutlich gesteigert werden.

« Fur die Entscheidung der Bauweise ist eine Abwagung zwischen
umweltfachlichen Belangen und den Belangen des Radverkehrs
notwendig.

Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die Ful3- und
Radverkehrsforderung positive Effekte flr die Umwelt haben wird.
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