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FGSV AK 2-14-4 FulBverkehrsnetze

Arbeitsplan: * Herbst 2024: Grindung AK 2.14.4

W2 Arbeitspapier e kurzfristig Arbeitspapier zur Darstellung von
Netze fur den FulRverkehr

Vrsl. 2026 heutigem Wissensstand und Planungspraxis

R2 Empfehlungen * Grundlagen der Netzentwicklung
FuRBverkehrsnetze .
Gepl. 2030 * Methoden der Netzentwicklung

* Beispiel-Steckbriefe aus dem In- und Ausland

* R2 - Regelwerk erst unter Einbeziehung der
Ergebnisse noch laufender Forschungsprojekte
mit Aussagen zu Qualitatsstandards
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Warum Netze fur den FulRverkehr?

FuRverkehr bewegt sich wie alle anderen Mobilitatsformen in
Netzen, die erkennbar und nachvollziehbar sein sollen

 Angemessene FuRverkehrsraume:
* Fortbewegung, Querungen und Aufenthalt
* Durchgangig, sicher und barrierefrei

* Verknupfung mit anderen Netzen

* Priorisierung bei der Beseitigung von Defiziten im FulBverkehr

Konfliktvermeidung und
Priorisierung von Fuldverkehr gegentiber anderen Verkehrsmodi

Grundlage fur Wegweisung, insbesondere fiir Sondernetze (z. B.
barrierefrei etc.)
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* Forschung zu Netzen bisher ohne Fokus
auf Fullverkehr

 Kleinteiligkeit und Flexibilitat des
Fullverkehrs gerecht werden

* Fortbewegung und Aufenthalt bedenken

* Bisherige Praxis in den Kommunen:
Methodenvielfalt, aber kein etabliertes
einheitliches Vorgehen

* ABER: grolRer Bedarf nach Hilfestellung bei
Erstellung von Netzen fur FuBverkehr



Ziele der Netzentwicklung

* Ausschopfen der Potenziale des FulRverkehrs

 Starke Fulverkehrsstrome als Voraussetzung fur hohe Qualitat des
offentlichen Raums

* Erkennen bestehender Netzstrukturen und deren Weiterentwicklung in
Bezug zu
e Stadtebaulichem und naturraumlichen Umfeld
* Quellen und Zielen des Fuldverkehrs
* Nutzungsanforderungen und Anspriche des Fuldverkehr

e |dentifizieren und Schliefen von Netzliicken
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Grundlagen der Netzentwicklung

Bestehende Fulverkehrsnetze sind das in einem Untersuchungsraum
bestehende Geflecht aus Wege- und Verkehrsinfrastruktur, das dem
Fullverkehr mit all seinen Auspragungen zur Fortbewegung und zum
Aufenthalt zur Verfigung steht.

Unter Berlcksichtigung von Planungsaufgabe und Zielstellung:
* |dentifizieren
* Analysieren (Defizite, Potenziale, Barrieren, Netzllicken)

* Vereinfachte Abbildung mit Funktionen (Verbindung und Aufenthalt)
und Zusammenhangen (raumlich, funktional)
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Woraus besteht ein Netz fur FulSverkehr?

* Netzelemente

e Strecken (Wege, Treppen, Rampen, Briicken, etc.)
* Knoten (Wegeknotenpunkte, Querungen)

e Flachen (Platze, Aktionsflachen, Flachenziele)

* Verknupfungspunkte (Haltestellen, Mobilstationen,
Parkhauser)

* Verbindungen sind die Abfolge von Netzelementen
zur Quell-Ziel-Verbindung

* Routenalternativen variieren in Topografie,
Infrastruktur, Umfeldqualitat,
Verkehrszusammensetzung, Sicherheit, etc.
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Hierarchien

* Anforderungen an Infrastruktur und Gestaltung
ableitbar

* Priorisierung von MalRnahmen ableitbar

* Bedeutung und Potenzial der Netzelemente
darstellbar

* Netzhierarchien
e Grundnetz (i.d.R. alle Wege des Untersuchungsraums)
* Hauptnetz
« Ubergeordnetes Netz
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Raume und Ebenen der Netzentwicklung

* Grundsatzlich keine Unterscheidung zwischen
»groflen Stadten und kleinen Orten”

* Detailscharfe kann variieren

* Spezifische Netze — strecken- oder zielbezogen = ©

* Kinder- oder Schulwegnetze ol 4
* Freizeitnetze il - ; \
e Touristische Netze oy 8 =
* Barrierefreie Netze =
° U.S.W. S

Foto: SMBS 2025
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OPNV und FuRverkehr sind ein Netz

* Rund 90 % aller Fahrten im OPNV werden ausschlieRlich mit Wegen zu FuR
verbunden — zur Haltestelle, zum Ziel und beim Umstieg.

* 50 % der Reisezeit im OPNV erfolgen zu FuR, einschlieRlich Wartezeiten
und Umstiegen. Und dieser Zeitanteil wachst!

-—

=9 * Die Erinnerung an eine OPNV-Reisekette stammt zu 70 % aus den
FuRBwegen.
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Bestehende Praxis

* Methoden der Netzentwicklung

e Orientiert an der
Verbindungsfunktion (RIN)

 Orientiert an der
Umfeldnutzung (EFA)

e Stadtebauliche ,Methode”

e Bedeutungsraume fur den
FulRverkehr

* Grundlagenermittlung
 Steckbriefe
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Zweck und wvon Fi "B B

Mangelkartisrung und Entwickiung von Malnshmen.

Pricrisierung des Mitteleinzztzes in sigenen Bsuprogrammen (u. a. Programm Fulvershr
wnd Malnshmen zur Schulwegsicherung).

AdSquate Bariicksichtigung des Fullverkshrs bei gridlersn Projekten (Anforderungen des
Fulverkehrs werden unmittelbar deutlich).

Priprizierung der Fubwegeachsen in der Umterhaftung z. B. Griinechnitt, Sralenreinigung.
Eslzgzarbeiten.

Friprisierung der Fubwegeachsean in der Verkehrelberwachung.

Grundlage fiir Forderantrége.

sise bei der

Kiel
Sast/Lend: Schieswig-Holstein Darstellung
Bevolikerung:  250.000EW O Bestandsnetz
Fache: 120 km? = Zighnetz
Stand Netz s=it 2011
Netzplenung
Grundlegende Methodik
Verbindungsfunktion
= Umfeldnutzungen
O Bedeutungsriume
1 O stadtebaulich
4 O Sonstige:
Raumliche Ausdehnung
= Gesamtfidche
y = Teilflache
iy O Enzelrouten
Cusle Zomdeshoupeseads K1l
Themstiache Routen und Netze Wichtigste Datengrundiagen
= Hauptrouten E Fraizeitrouten Vermessungsdaten
= Kindemouten O Grinrouten OpenStreetMap (OSM)
= Schulwege I Sonstige: = Beteiligung/Begehung

T Bamiersfreie Routen e O Sonstige:

Achsenentwurf/Fulwegeachsennetz wis Allzsitwege Freizeitwege, Kindarwegs.
Mangelkartisrung und Erarbeitung der MzBnshmenvorschlage.

Entwickiung von Handlungsschwerpuniden (mit Malnshmens kizzen).

Benicht/GIS Daten/gesamtstEdtisches Fullwegescheennetz.

Begleitenda Ahstimmung, Betedigung und Offentlichisitzarbeit (Kinderbateiligung,
Planungsspaziergange. Vorstellung im Orisbeirst, Onlinebeteiligung).

Beschluss des Fullwegeachsennetzes und der Handlungeschwerpunkte durch dis
Rstsversammbmng.

Enbindung OPNV

zur
= Uber einen Zeitraum von 14 Jahren wurden sinzeine Teilrdume (Netzbildung auf

O zu einem Q A, igen und y Netz
verbunden.
= Anden Kieler wurden W icher erstellt. Die hoher

Schul- und Freizeitwege der Kinder wurdan in das Netz integriert.
= Das Netz unterteilt sich in die Kategorien Alizent-, Kinder- und Freizeitwege. Bai den
Freizeitwegen wurden auch Wanderwege bericksichtigt.

Halit=stellen/Bahnhibfe sind Ankerpunice in der Netzhildung.
Fulwegeschzen sind Planungsgrundi=ge fur Stadtbshnplanung und Heltestellengestaiung.

Besonders Blemente

Entwickdung von Standards fir Fubwegs und Kinderwege sls cigensténdiges Dokumant.

Ableftung konkreter Handlungsschwerpunite/LeitmzEnzhmen inklusive
Malnahmenskizzen,
engmaschiger, stadtweiter Anzatz.

Website =  Erarbeitung des Netzes durch sine umfzssands Offentichkeitsheteiligung, such
wavw Kisl de/fusswegeachsen gemeinsam mit den Ortsbeirdten. Dadurch bestsht ein groler politischer Rickhalk wnd
Anisss fur die von F B dentifikation mit den ermitteften Malnshmen
= Sy i orderung des Full: " Aufwand und Bewertung
= Enmtwickiung FuBwegeachsennetz fur das gesamte Stadtgebiet FuBwegeachsen und . - T s
Yinderwege als Netz shniich i R = Nebildung suf Quartiersebens erlzubt kieimsilige Beteiligungsformats.

=  Mobilit3tswende und Klimaschutz.

Maglichksit zu guter Ortskenninis fur Plansnde.

groler politischer Rickhalt und Vierznkenung in den Stadtteilen.

deutlich hdhersr Aufwand im Vergleich zu stSrker detenbasierten Ansdtzen.
geringe Flawibilitat bei der Aktuslisierung der Methodik sufgrund neuer technischer
Mzglichksiten (Konzistenz der Methods).

bizlzng fehlende Gesamtzuswertung und Pricrisisrung innerhalt des Metzes
(Weiterentwiclkiung des Gesaminetzes geplent).
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So geht es weiter — geplantes R2 Regelwerk

* Weiterflihrende Forschung startet 2026
Wir, FGSV AI:\( 2'&‘:::)':‘:,:?2 und * Handlungsanleitung zur Planung /
gegriindet, hoc
lernwillig suchen Kommunen,

die schon einmal einem

Entwicklung hierarchischer Fullverkehrsnetze
e Zuordnung von Qualitatsstandards zu
hierarchischen FuRverkehrsnetz

hierarchischen FuRverkehrsnetzen
bauliche Qualitaten .zugeordnet » offene Fragen nach
haben, zwecks fachlichem * Maschenweiten,
Austausch! « Umwegfaktoren,
% < Bitte melde dich!

* Differenzierung Netzhierarchien,

e B T
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Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit!

Ulrike Ewen

Fachbereich Mobilitat und
technische Infrastruktur
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Projekt- und Mobilitdtsmanagement

ulrike.ewen@rathaus.potsdam.de
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