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Dimensionen und Vielschichtigkeit des Ful3verkehrs

Verbindungs- ZufuRgehen Verbindungs-
funktion zu einem Zielort funktion
(mit einem spezifischen
Wegezweck)

Klare Abgrenzung in
Haushaltsbefragungen

Keine klare Abgrenzung in
Haushaltsbefragungen

\ FuRverkehr

Aufenthaltsaktivitdaten Aufenthaltsaktivitaten
am Zielort wahrend eines Weges
(z. B. Essen im Freien) Aufenthalts- (z. B. Warten)
Aufenthalts- aktivitaten Aufenthalts-

funktion

funktion

Koszowski, C. (2025): Pedestrian activities: Enhancing knowledge and visibility of walking and place activities. Dissertation. TU Dresden;_https://doi.org/10.25368/2025.095
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Gerike, R et al. (2025): Stadt, Land - Ful3? Aktuelle Erkenntnisse zur Mobilitat in Stadten auf Basis des SrV 2023. Abschlusskonferenz zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2023, 25./26. Marz 2025, Technische Universitat

Dresden, https://tu-dresden.de/srv/srv-2023
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Koszowski, C. et al. (2024): From trips to stages: A
methodology for generating stage information in trip-

level household travel surveys. Transportation.
Bedeutung des ZufuRgehens auf unseren Wegen D00 100702105675
Verschiebung 50 % der Ca. 40 % unserer Mehr als 10 % Verkehrsleistung
von MIV, OV und Etappen sind Unterwegszeit aller Kilometer (Lange) dominiert
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https://doi.org/10.1007/s11116-024-10567-5

Bedeutung des ZufuRgehens auf unseren Wegen

a) Mittlere Etappenanzahl b. Mittlere Etappendauer [min] c. Mittlere Etappenentfernung [km]

18860880@ aD 2,4 Etappen von =\ 21,4 min.von o 1,5 km von
VI O 4,9 Etappen zu Ful. 56,0 min. zu Ful3. @

11,9 km zu Ful3.

T 2

d
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200.000 < 2,8 Etappen von =\ 0/ /4 min. von 17 km
L dAD ' PP ) o 1, von
50;)\./(\)/00 5,3 Etappen zu Ful3. 61.2 min. zu Fuls. @

13,4 km zu Ful.

> 500.000 3,2 Etappen von b=% 27,5 min. von - 1,9 km von
EW QD 6,0 Etappen zu Ful3. 76,0 min. zu Ful3. @ 17,6 km zu FuE.
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. . . . . Koszowski, C.; Hubrich, S.; Wittwer, R.; Gerike, R. (2024): From trips to stages: A methodology for generating
Etappenlnformatlonen geW|chtet, Binnenverkehr, Stadte > 100.000 EW stage information in trip-level household travel surveys. Transportation. DOI:10.1007/s11116-024-10567-5
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Gerike, R. et al. (2020): Aktive Mobilitat: Mehr Lebensqualitat in Ballungsraumen; https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/aktive-mobilitaet-mehr-lebensqualitaet-in

Welche Faktoren motivieren das Zuful3gehen?
Methodik und Erhebungsdesign

— Erhebungszeitraum:
September bis Dezember 2017

— Brutto-Stichprobe:
32.966 Personen

— Netto-Antworten: 4.637 Personen
— Antwortquote: 14,8 %

— Ausfulldauer des Fragebogens:
ca. 25 Minuten (Medianwert)
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Welche Faktoren motivieren das Zuful3gehen?
Allgemeine Erkenntnisse

Pkw-Verfligbarkeit (-)

Personenebene  Erwerbstatigkeit:
— Nichterwerbstatige & Renter:innen (+) gehen haufiger als Personen in Ausbildung (Ref.)
— Erwerbstatige (<35 Jahre & 235 Jahre) seltener als Personen in Ausbildung (Ref.)

Quartiersebene - Gebietstypus & Erreichbarkeit von Einrichtungen des taglichen Bedarfs und von

OV-Verkehrsmitteln sind relevant.
~Stadt der
kurzen Wege” 2 In dichten, gemischt genutzten Gebieten ist die Wahrscheinlichkeit, haufig zu FuR

zu gehen, doppelt so hoch wie in Gebieten, die von freistehenden Einfamilienhdausern
gepragt sind (Ref.).

Ref.=Referenzkategorie

StraBenraumliche Freizeit Pflichtaktivitaten
Ebene — Viel Platz zum Gehen (+) — Attraktive Gebaude (+)
— Sicherheit (bzgl. Kriminalitat) (+) — Grunanlagen (+)

— S_traBenmobiIiar(+)
— Offentliche Toiletten (-)

Koszowski, C. et al. (2024): Perceived importance of context-specific built-environment factors of walking: A new perspective for prioritizing policy measures for promoting walking. International Journal of Sustainable
Transportation, 18(3), 275-290. https://doi.org/10.1080/15568318.2023.2301372
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Stora Varvsgatan

Was fordert den Aufenthalt? L
Fallbeispiel Malmo

Regementsgatan

Sallerupsvagen
representative for the city of places

representative for the car-oriented city

\6/
g

9 h-Zahlung

Blroviertel

t \\‘!' \«
s WA O
- e 7 (7Q ;r ::%/:L/”;:

e i |

o ]
Sallerupsvigen ® MISChg,eblet mit
TR 0 . sozialen
Urbanes Mischgebiet Herausforderungen

Mariedalsvagen
representative for the car-oriented city

Sodra Forstadsgatan
representative for the sustainable city

Bl Case study areas
[C] Buffer around case study areas

Allgemeines

i I Other buildings
e v Map: OSM Standard
Wohngebiet neben S e 48 o, Funktionales o
i (e e S S I~ m
Einkaufscenter Ay S S T S . Mischgebiet _—

Koszowski, C. (2025): Pedestrian activities: Enhancing knowledge and visibility of walking and place activities. Dissertation. TU Dresden;_https://doi.org/10.25368/2025.095
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Was fordert den Aufenthalt?
Fallbeispiel Malmo

Mariedals- Sallerups- Sodra Regements- Stora Varvs- | Gesamt
vagen vagen Forstads- gatan gatan
gatan
Allgemeines Mischgebiet mit Funktionales Urbanes Buroviertel
Wohngebiet sozialen Heraus- Mischgebiet Mischgebiet
neben Einkaufs- forderungen
center
Aufenthaltsaktivitaten (alle)
Anzahl in
136 393* 472 563 524 2088
12 h
Aufenthaltsaktivitaten (= 15 Sekunden)
Anzahl in
85 333* 351 475 410 1,654
12 h
Anzahl
7 37 29 40 34 138
pro h
Dauer . . . . . .
. 2,0 min 2,2 min 3,6 min 4,5 min 2,6 min 3,2 min
Mittelwert
Dauer . . : . . :
. 0,8 min 1,3 min 1,2 min 1,5 min 1,4 min 1,3 min
Median
* 9 h-Zahlung
Koszowski, C. (2025): Pedestrian activities: Enhancing knowledge and visibility of walking and place activities. Dissertation. TU Dresden;_https://doi.org/10.25368/2025.095
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Unterschiede
sichtbar bei
mittlerer
Anzahl und
Dauer

Grol3e Anzahl
bedeutet nicht
unbedingt auch
hohe mittlere
Dauer

Qualitat des
Stral3enraums
(Nutzungen)
pragt
Aufenthalt

MSP.
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Was fordert den Aufenthalt?

Einfluss des stralBenraumlichen Umfelds auf den Aufenthalt
(Anzahl, Dauer und Aktivitatstyp):

— Individuelle Gestaltung der Schaufenster und Fassaden

— Verbindung zwischen dem Innen- und Aul3enbereich

1+ /

— Umfeldnutzungen

— Schattenspendende Elemente

— @Gestaltung intermodaler Schnittstellen

Koszowski, C. (2025): Pedestrian activities: Enhancing knowledge and visibility of walking and place activities. Dissertation. TU Dresden;_https://doi.org/10.25368/2025.095
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Fazit

FulBverkehr ist die Summe aus Zufuligehen und Aufenthalt

~2500.000 EW
) 3,2 Etappen von
Der Ful3verkehr ist eine verlassliche 6,0 Etappen zu Ful3.

Saule im Stadtverkehr
a0 S
o 27,5 min. von @19kmvon
76,0 min. zu FuR. 17,6 km zu PuR.

(Wege- & Etappenebene)
— Interdisziplinaritat: Stadtebauliche Dichte und Nutzung determinieren das Zuful3gehen
— StralBenraumcharakteristika pragen den Aufenthalt bzgl. Anzahl, Dauer und Aktivitaten

— Intermodale Schnittstellen als VerknUpfung zwischen Aufenthalt und Zuful3gehen
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