Aktueller Stand der Fortschreibung
und Anwendung der E Klima

Gottingen, 28. August 2024




E Klima

E Klima

Wie und inwieweit kdnnen die Regeln der Technik
im Verkehrswesen (FGSV) dazu beitragen, die
THG-Emissionen und den Endenergieverbrauch
zu reduzieren?

— Umsetzung bereits auf Grundlage des
derzeitigen FGSV-Regelwerks maoglich,

— zusatzlichen Anwendungshinweisen oder

— Steckbriefe zu veranderten Vorgaben und
Standards sind Grundlage der
Weiterentwicklungen des FGSV-Regelwerks

Forschungsgesellschaft fir Strafien- und Verkehrswesen

Kommission Nachhaltigkei
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E Klima

Steckbrief EFA (Entwurf)

Erhohung der Sicherheit und Attraktivitat von
FuBverkehrsanlagen kann den Anteil des
FuBBverkehrs erhohen und damit die THG-
Emissionen reduzieren.

Mit zunehmender Bedeutung des
Umweltverbundes wird auch die Bedeutung des
FuBverkehrs innerhalb der Wegeketten deutlich
zunehmen.
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E Klima

Steckbrief EFA (Entwurf)

= durchgehend regelkonform gestaltete und
moglichst attraktive Netze

= sichere und attraktive Fuldverkehrsanlagen

(Foto: freepik)



E Klima

Steckbrief EFA (Entwurf)

objektive sowie subjektive Sicherheit durch
ausreichend breite Anlagen

e Die angegebenen Regelmalie fliir Gehwege sind
als Mindestwerte anzusehen. Das MindestmaR
der Gehwegbreite betragt 2,50 m mit einer
nutzbaren Gehwegbreite von mindestens
1,80 m.

e Nach Moglichkeit sollen diese generell, vor allem
aber bei Vorliegen besonderer Anforderungen
(hohe FuBverkehrsstarken, Schutzbedurftige,

intensive Randnutzung) breiter gestaltet werden.

(Foto: Enke)




1. Erforderliche Flachen 2. Erforderiche Flachen 3. Angestreble Proportionen
. durch Randnutzungen fur FuBganger- und
E K/,ma ggf. Radverkehr
Steckbrief EFA (Entwurf) .
11 |
v
e Starkung des Prinzips der stadtebaulichen il 1
Bemessung (,,Planung von auBen nach innen®)
anwenden
e Engstellenldésungen zugunsten regelkonformer
Gehwege ggf. mit reduzierter Fahrbahnbreite
Stadiebaulich mogliche Verkehrlich notwendige
Fahrbahnbreite Fahrbahnbreite
Abwagung

Bild 10: Stadtebauliche Bemessung
(Quelle: RASt06, 2006) 6



E Klima

Steckbrief EFA (Entwurf) / HBS

e sichere und regelkonforme
Querungsanlagen in kurzen Abstanden

e An Lichtsignalanlagen sind die Wartezeiten
fur den FuRverkehr minimal zu halten.

e Bemessung nach HBS: Qualitatsstufen fir
den FulBverkehr im Bereich A bis maximal C

Tabelle S4-1:  Grenzwerte fir die Qualitatsstufen der verschiedenen Verkehrsarten
sV Klz-Nerkeht Sondgrii};;gfcn b F;[ifgiizger ¢
mit artezeit mittlere Wartezeit le Wartezeit
ty |S ty [s] tw.max [$]
A <20 <5 <30
B <35 <15 <40
C <50 <25 <55
D <C <40 <70
E >70 <60
-3 > 60 %859
(Quelle: HBS 2015) v
] e ] e |
mittlere Wartezeit mittlere Wartezeit maximale Wartezeit
tw [s] tw [s] tw.max [8]
A <20 <5 <30
B <35 <15 <40
C <50 <25 =155
D <70 <40 <70
E > 70 <60 <85
F = > 60 >85%

(Quelle: HBS 2015)




E Klima

Steckbrief EFA (Entwurf)

Die gemeinsame Fuhrung von Ful3- und
Radverkehr soll nur ausnahmsweise
angewandt werden.

Die Ausschlusskriterien auf Seite 13 der
EFA sind zu erganzen um Haupt-
verbindungen des Fuldverkehrs.

Tabelle 1: Maximal vertragliche FuBganger- und Radfahrerbe-

lastung in der Spitzenstunde

Nutzbare 2 Radfahrer + Davon
Gehwegbreite FuBginger FuBgiinger
> 2,50 - 3,00 m 70 > 40
> 3,00 - 4,00 m 100 > 60

> 4,00 m 150 = 100

Generell ungeeignet fiir gemeinsame Fiihrungen von FuB-
und Radverkehr sind StraBen:

mit intensiver Geschiftsnutzung

mit einer liberdurchschnittlich hohen Benutzung durch
besonders schutzbediirftige Fullgiinger (z. B. iltere Men-
schen, Behinderte, Kinder)

im Zuge von Hauptverbindungen des Radverkehrs,

mit starkem Gefille (> 3 %)

mit einer dichteren Folge von unmittelbar an (schmale)
Gehwege angrenzenden Hauseingingen

mit zahlreichen untergeordneten Knotenpunkts- und
Grundstiickszufahrten bei beengten Verhiltnissen sowie
mit stirker frequentierten Bus- oder Stralenbahnhalte-
stellen

mit nutzbaren Gehwegbreiten von weniger als 2,50 m.

(Quelle: EFA, 2002, Seite 13 — Auszug)




Aktuelle Themen
e Netze fur den FulBverkehr

Querungsstellen fir Alle

Gehwegbreite > 2,50 m

EFA - Empfehlungen fiir Fufsverkehrsanlagen (Diskussionsstand)

Forschungsgesellschaft fiir Strafien- und Verkehrswesen
Kommission Machhaltigkeit

EFA 202X

FGSV

Empfehlungen
fiir FuBverkehrsanlagen

Ausgabe 202X




EFA - Empfehlungen fiir FufSsverkehrsanlagen (Diskussionsstand)

Netze fiir den FuRverkehr

* Netzbildung Fullverkehr unterscheidet
sich maligeblich von der des
Fahrverkehrs

* Weniger die Verbindung, als vielmehr
das Umfeld und die Randnutzung haben
Einfluss auf die Netzbedeutung von
Wegen

* drei Netzkategorien (erweiterbar)

— Grundnetz
— Hauptnetz

— Zentren (Arbeitstitel)

(Foto: freepik)
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Gehwegbreite 2 2,50 m

Bestandteile Gehweg

Gehflache (> 1,80 m)

Gehweg

EFA - Empfehlungen fiir Fufsverkehrsanlagen (Diskussionsstand)

Fahrbahn

Nebenbereiche
Sondernutzung

Gehflache

Sicher-
heits-
raum

flieBRender Verkehr

usw.
oA

Sicherheitsraum zur Fahrbahn (> 0,50 m)

Sicherheitsraum z. B. Gebaude (> 0,20 m)

A

(Quelle: EFA, Entwurf 2024)




Gehwegbreite 2 2,50 m

Bestandteile Gehweg

e Gehflache (> 1,80 m)

VwV StVO zu Anlage 2 Ifd. Nummer 74
Parkflachenmarkierung:

,Das Parken auf Gehwegen darf nur
zugelassen werden, wenn gentigend Platz fiir
den unbehinderten Verkehr von Fufsgdngern
ggf. mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern
auch im Begegnungsverkehr bleibt, ...”

EFA - Empfehlungen fiir Fufsverkehrsanlagen (Diskussionsstand)

RASt 06, 2006

,Grundmafe fiir die Verkehrsréume des FufSsgdngerverkehrs lassen
sich aus der Grundbreite und der Héhe von Fufsgdngern sowie den
mindestens erforderlichen Bewegungsspielrdumen zusammensetzen

(Bild 20).”
P 1S ———— Lichter Raum
g g ] | e Verkehrsraum
o
=) ¢ O (S) Sicherheitsraum
N Y & l"
A
S 1,80 S

Alle Angaben in [m]

Bild 20: GrundmaBe flir Verkehrsraume und lichte Raume
des FuBgangerverkehrs =




EFA - Empfehlungen fiir Fufsverkehrsanlagen (Diskussionsstand)

Gehwegbreite in kurzen (!) Engstellen

Bestandteile Gehweg

' N ' |
e Sicherheitsraum z. B. Gebaude (= 0,20 m) "-’ \;
N
e Sicherheitsraum Fahrbahn (= 0,50 m) \ ' | } |
5
e Gehfliche (= 0,90 m) 1R |
Ly — g
= 1,60 m : o
=
— Kein Begegnen moglich! L_ s E
Person mit Rolistuhl S
Maximale Ldange: 25 m (Diskussionsstand!)
(Grundlage: Vggjator = 0,5 M/s;
Wartezeit fir FG nach HBS - Teil S, Tabelle 4-1 fir QSV C => ¢ ,gee = 27,5 M) 13



Querungsstellen

e Alternative Ansatze zu Bild 6 der EFA
2002 in der Diskussion

zwei Leitfragen

* |st die Zahl der FG fir das Erfordernis
einer Querungsanlage wirklich
relevant?

e Wird Bild 6 der EFA 2002 den
Anforderungen von Kindern und
mobilitatseingeschrankten Menschen
gerecht?

\

70

EFA - Empfehlungen fiir Fufsverkehrsanlagen (Diskussionsstand)
\ \

30 km/h Vzu|

///

300 100 50 Ful!.gangerih
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= Kfz/h zwischen Hochborden

w
\Q .ung

o « ohne Vorrang Bei Mitteltrennungen ist das
‘“"J“H’"'P"m'm"g) Nomogramm mit der hoheren

gb FuBgangeriberweg (FGU) Spitzenstundenbelastung der
- FGU mit baulichen Manahmen ~ Fahririchtungen nochmals
: ' anzuwenden
- v . Lichtsignalanlage
e Unter-fUberfiihrung

Auswahl

Ablesebeispiel 1) 750 KiL o Spitzenstundenbelastung im Querschitt

2) 100 FuRganger in der Spitzenstunde
3) Geschwindigkeit 50 km/h
a) Mitteltrennung (Insel oder Streifen)
Mit Spizenstundenbelastung einer Fahrinchtung: Keine weitere Malinahme
b) Bauliche Maltnahme ohne Vorrang, Plateau- / Teilaufpflasterung
c) Fugangeriberweg
d) Fugangeruberweg mit baulichen Mafinahmen

Bild 6: Einsatzbereiche von Querungsanlagen auf der Strecke von 2-streifigen InnerortsstraBen < 8,50 m Fahrbahnbreite

(Quelle: EFA, 2002)
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EFA - Empfehlungen fiir Fufsverkehrsanlagen (Diskussionsstand)

Querungsstellen . )
Orientierung
Zwischen Nutzungsgruppen bestehen
Unterschiede in: [ Querung
* Orientierungszeiten
* Querungsgeschwindigkeiten / -zeiten e
e Wahrnehmung von Entfernungen & [ Sicherheit — ey W
Geschwindigkeiten € |
* Sicherheitsbediirfnis
Wahrnehmung

(Foto: freepik)
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